


Wer jahrelang andere Bikes
gefahren ist, merkt unter
Umstanden erst beim Um-
satteln auf eine Harley, was
er versaumt hat. Jirgens
Einstiegsdroge in die Milwau-
kee-Welt war eine Softail, die
der Ducati-Fahrer zunachst
mal gemafl dem Motto “No
Mercy!” ohne jede Gnade auf
Herz und Nieren getestet hat.
Und im Serienzustand konnte
das Teilchen natirlich nicht
bleiben...




igentlich stammt Jlrgen aus dem
Lager der Corsen. Alles, was ein itali-

enischer Rassesportler und eine Har-
ley gemeinsam haben, reduziert sich wohl
auf die Tatsache, dass beide ihre Kraft aus
zwei Zylindern schépfen. Dennoch konnte
Jirgen dem Reiz einer Softail irgendwann

nicht widerstehen. Italienische Kurvenja-
ger und im Vergleich dazu doch weitestge-
hend behibige Harleys gegeniiberzustellen,
erinnert an den Versuch, Apfel mit Bana-
nen vergleichen zu wollen. Dabei wird die
Umstellung auf den American Way of Ride
bereits vor dem ersten Druck auf den Start-
knopf leicht gemacht. So entfillt etwa im
allgemeinen das listige Hineinquetschen in
die maRgeschneiderte Wurstpelle. Protek-
torenkombi samt Kniepads passen einfach
nicht zum Thema. Also: Jacke an, Deckel
drauf und ab auf die Strae!
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Spitestens am Ortsausgangsschild diirfte
ein weiterer, nicht unerheblicher Unter-
schied deutlich werden. Statt wie gewohnt
den Gashahn fiir den erstenAdrenalinschub
bis zum Anschlag aufzureien, verfithrt das
amerikanische Eisen eher zu einer etwas
gemichlicheren Gangart. Daflir registriert
man, nicht zuletzt auch aufgrund fehlender
Lederpelle, den Fahrtwind intensiver; man
nimmt die Geriiche von Wald und Wiesen
wieder wahr, und es bleibt einfach etwas
mehr Zeit, die Landschaft zu geniefien. So
gut, so schon - rundum konnte die Seri-
en-Softail Jiirgen aber doch nicht gefallen,
weshalb er nach einem Schrauber Ausschau
hielt, der die Harley seinen Wiinschen ent-
sprechend umbauen konnte.

Von Delmenhorst zum Ride-Inn Olden-
burg ist es nur ein Katzensprung, und somit
war es nur eine Frage der Zeit, bis sich die
Wege mit Jiirgens Namensvetter kreuzten.
Jiirgen als fithrender Kopf vom Ride-Inn ist
bekannt dafiir, dass er Giberzogenes Custo-
mizing verteufelt, solange es sich nicht auf
der Strafle bewihren kann. Und Jiirgen,
der frischgebackene Harley-Owner, wollte
genau das: Sinnvolle Modifikationen, die
seinen neuen Hobel technisch, aber auch
optisch aufwerten. Es musste kein Design-
kunstwerk werden, mit dem man tber die
einschligigen Showmeilen eiert, sondern
ein auf die Bediirfnisse des Vielfahrers ab-
gestimmtes Custombike.




Als erstes sollte das Fahrwerk iiberarbei-
tet werden. Die Fat-Glide-Gabel von SJP hat-
te sich zuvor schon an etlichen Aufbauten
bewihrt und kam auch hier mit zwei Zoll
Verlingerung zam Einsatz. Beim Ridelnn
schwort man auf die Rahmen und Kompo-
nenten von VG Motorcycles. So erstaunt es
nicht, dass eine VG-Offset-Schwinge im Heck
platziert wurde. Die Suche nach passenden
Ridern flihrte zu Rick’s, wobei die Baden-
Badener zwei 18Zoll-Scheibenrider liefer-
ten. Auf extreme MaRe verzichtete man bei ;g..‘
der Reifenwahl bewusst, statt dessen setzte '
man auf einen verhdltnismafig moderaten
240er. Solide zeigen sich auch die Bremskom-
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ponenten. An der Front wurden 2x4-Kolben £
von SJP und zwei 11,5-Zoll-Braking-Scheiben [
montiert. Fiir die Hinterradbremse sollten

|
2-Kolben von SJP und eine 10-Zoll-Bra- = i
king-Scheibe geniigen. ﬁ}
Soviel zu den Fahrwerkskomponenten,
die sicherlich neben der Funktionalitit ihre

optischen Reize haben. Da dasAus-
sehen eines Bikes jedoch
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vorrangig durch die Blechteile bestimmt
wird, stand unbedingt eine Verlingerung
des Benzintanks auf dem Programm. Um die
gesamte Linie zu optimieren, wurde zudem

soires, mit denen etliche Serienteile ersetzt
wurden. Zu nennen wiren hier beispiels-
weise der Sitz, die Spiegel und die Griffarma-
turen, die allesamt auf den Werkbinken des
Ride-Inn entstanden sind. Die

noch das komplette Heck Uiberar-
beitet. Die minimalistische Radab-
deckung verlauft nun flieRend bis
an den Tank. Ferner hat man hier )
den Sitz integriert statt aufgesetzt,
was zu einem harmonischen Ge-

samtbild beitragen sollte.
Das sprichwortliche Tiapfelchen auf dem
i bildeten schliefflich verschiedene Acces-

Jiirgen M.
... Delmenhorst

Motor
Hersteller: ....ccouvniveniriieae Harley-Davidson

Jahr:... ... 1992

Vergaser..... Mikuni HSR 42
31 e S Bl sy Tear Drop
ZONAUAGEEE . & e eegsed HI 4 Single Fire
Auspuff: ... Tapered-Style-Dragpipes
Getriebe
HerStel e e e e Al et Harley-Davidson
Jahr:... 1992
#3)
Jurgen M.
AusTUBIUNG: .ooovc i Polster
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Riser dagegen stammen eben-
so von SJP wie die Fufdrasten.

(-

.... Harley-Davidson
Jahr: ...
e e
Lenkkopfneigung: ..
Schwinge: .......VG Motorcycle Products

Stofdampfer:.............. OEM, tiefergelegt
Zubehér
Lenker:...ooenein Drag Bar
i e et e e cervt e B e B .SJP
Armaturen:.....c.ooe Ride-Inn
FuBrasten: .. T IR .. Ride-Inn
Benzintank:. Smooth-Top-Stretchtank
Ottank:.......
Schutzblech (v.):..
Schutzblech (h.):. Ride-Inn

Unmittelbar nach unserem Fotoshooting
wurde das Bike an Jiirgen libergeben, der
mit dem Ergebnis mehr als zufrieden zu sein
scheint. Denn die Ducati soll er mittlerweile
nur noch selten aus der Garage holen...

Text & Fotos: Peter Schulz
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5” Custom
Ricklicht:..... ) LED
Blinkelsh vttt e o st e N Kellermann
Bl e e e S i e Ride-Inn
Sltzie. N e, ... Ride-Inn
Gabel
Herstallerl oty b LR 08 Ui C N oo SJP
Ol e e e MY A ot Y Fat Glide
Verlangerung: .. 2 Zoll
Réader
T Nt = ) SIS o Rick’s
Dimension: 4x18{v.), 8x18(h)

etzeler, 130/60 R 18 (v.), 240/4 VR 18 (h.)

Reifen: ............
Bremsscheiben:
. 1116711 MOV




