Kilometer-
fresser vom

terschiedlichsten
Grunden gebaut.
Nicht wenige

als reine Trailer-
queens, die von
einer Bikeshow

zur nachsten ge-
karrt werden, um
dort auf Pokal-

jagd zu gehen. Wie-
der andere entstehen
aus purer Lust an
schonen Formen.
Jurgen vom OI-
denburger Ride

Inn hat sich einen
Bock aufgebaut,
der in jeder Bezie-
hung einfach nur
Spafd machen soll.
Und dazu gehort
fur ihn auf alle Falle
auch, dass das Bike
gut zu fahren ist!




. on der Optik her ausgefalle-

nes Motorrad zu bauen, das

aber kaum Kompromisse
in Sachen Handling und Fahr-
barkeit macht, mag fiir viele
nach eciner eierlegenden Woll-
milchsau klingen. In Jiirgens Fall
ist das Ergebnis ein Highnecker,
der sich allein schon durch die
Eckdaten der Fahrwerksgeomet-
rie deutlich vom tiblichen Einer-
lei auf den Strafien abhebt. Und
letztere sind eindeutig das Re-
vier dieses Bikes. das allein in den
vergangenen Monaten etliche Tau-
send Kilometer abgespult hat. Die
Bike Week am Faaker Sce hat Jiirgen eben-
so auf eigener Achse angesteuert wie die
tschechische und die schwedische Super-
rally, den Nordkap oder die Traumrouten

b,




Italiens. Und das einfach nur so zum Spaf3,
aus Freude am Fahren und um zu beweisen,
dass auergewohnliche Bikes durchaus all-
tagstauglich sein konnen.

Zwangsliufig bewegt man sich beim Bau
eines gut fahrbaren Choppers innerhalb
eng gesteckter Grenzen. Einmal mehr setz-
te Jirgen auf die Fihigkeiten von VG-Mo-
torcycle Products, und gemeinsam wurde
ein Rahmen mit 37 Grad Lenkkopfneigung
entwickelt. Die passende Schwinge stammt
ebenfalls von den Niederlindern, wihrend

die 14-Zoll-over-Gabel im SJP-Programm
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unter der Bezeichnung “Tech-Glide" zu
finden ist. Vorne wurde ein relativ grofies
TTS-Rad in 19 Zoll montiert, heckwiirts fiel
die Wahl auf eine 16-Zoll-Variante gleichen
Herstellers. Der 160er
Reifen ist keineswegs
einzig ein Zugestindnis
an die Fahrtauglichkeit,
sondern soll zudem den
schmalfiiBigen Gesamt-
auftritt der Maschine un-

terstiitzen. Diesbeziiglich lohnt sich auch
ein intensiverer Blick auf die Blechteile,
denn der langgestreckte 20-Liter-Tank geht
scheinbar nahtlos in den Heckfender fiber.
Wer grofe Distanzen zuriicklegen will
und dabei ausgedehnte Schraubercien auf
dem Seitenstreifen vermeiden mochte, soll-
te auf zuverlissige Antriebstechnik setzen.
Jiirgens Wahl fiel auf den 88er von RevTech,
in Kombination mit einem Getriebe aus glei-
cher Quelle. Die Jungs vom Ride Inn sind
Vertriebspartner von NHPower, und so ist
es nicht verwunderlich, dass man an dem




Bike den entsprechenden Primirantrieb
findet. Beim Aufbau cines Kilometerfressers
ist es naheliegend, auf tberfliissigen Firle-
fanz zu verzichten, was zudem der allseits
bekannten Chopper-Philosophie zugute
kommit. Also wurde an Accessoires weitest-
gehend nur das absolut Notwendige ver-
baut. Zu nennen wiren hier beispielsweise
der Ride-Inn-“Road Star"-Lenker so wie Ri-
ser, Armaturen und Fufirasten von SJP

Alles in allem ein grundsolides Eisen. Das
ist es denn auch, was bei den Jungs vom
Ride Inn an erster Stelle steht: solides
Handwerk und damit zufriedene Kunden.
Dass auch der Meister selbst auf seinen
Bock im wahrsten Sinne des Wortes ab-
fihrt, sieht man nicht zuletzt an der Menge
der abgerissenen Kilometer.
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